B Prix de base, avec 2x55 ch:
5 cabines, 5 toilettes, 617181 €; 3 ou
4 cabines, 3 ou 4 toilettes: 609716 €
B Options: gennaker, 10877 €; winch
électrique, 3361 €; 2 x 75 ch, 7286 €;
dessalinisateur, 19017 €; mise a l'eau,
matage, antifouling, 13259 €

® Catana 52, 15,30 m, 1132854 €
 Privilege 495, 14,95 m, 603980 €
B Soubise 46, 14,99 m, 512325 €

W Switch 51, 15,40 m, 670442 €

Catamaran luxueux et spacieux sur le pont @ ouenezous... Nous

o e ; avions visite le chantier

comme a | interieur, le Lagoon 500 n'est Lagoon dans notre nu-
; _ i

pas pour autant une maison flottante. Bien o, e il

au contraire! Notre essai venté a dévoilé  philosophie du constructeur et con-

naitre ses procédeés de fabrication.

un comportement marin a toute épreuve  ses origines lices a la compétiton et

- : | aux maxi-catamarans [ui ont permis
et des sensations de barre étonnantes ! b i
TEXTE OLIVIA MAINCENT. PHOTOS GILLES FOUCRAS de dessin de carene et de technigue

de construction. Tous les Lagoon (la




gamme s'etend du 380 S2 au 67)
sont ainsi construits en composite et
leurs plans signés du réputé cabinet
d‘architectes Marc Van Peteghem et
Vincent Lauriot-Prévost.

Ce nouveau Lagoon 500 est quant a
|ui fabriqué par infusion, un procédé
qui offre des avantages non négli-
geables en terme de poids et de rigi-
dité. Les architectes ont travaillé sur
les performances sans entraver le
confort: dessous de nacelle en aile

e =

de mouette pour un meilleur passage
dans la vague, longueur a la flottai-
son optimiseée, étraves droites... Et
pour une vie a bord encore plus
agréable: flybridge, hublots verticaux
et vue panoramique, larges bains de
soleil. Enfin, pour la sécurité, les
mains courantes sont nombreuses et
les déplacements protégés. Un cata-
maran bien né, qui profite des solu-
tions déja éprouvées sur les autres
Lagoon, et notamment le 440, =

e,
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~> Adepte du monocogue pour son
compertement marin et sa barre vi-
vante, je dois avouer que cet essai a
bord du Lagoon 500 m'a réconcilié
avec la navigation sur deux coques.
Si je ne doutais pas de 'habitabilité
exceptionnelle, je restais plus scep-
tique sur les facultés a affranter les
rafales, le comportement marin et les
sensations de barre. |l est vrai que les
catas de croisiére ont grandement
évolue. Par un mistral avoisinant
40 nceuds, j'ai pu barrer ce 500 en
me faisant vraiment plaisir, contem-
plant la mer du haut du flybricdge, ma-
nceuvrer les voiles avec doigté, boire
un verre dans le cockpit a I'abri des
embruns, lire une carte marine dans
le carré sans redouter le mal de mer;
approcher de la plage pour mouiller
sans craindre de talonner. .,

Le Lagoon 500 de notre essai {n® 4),
dléja vendu, est doté d'un maximum
d'options: trois winches électriques
(il n'y en qu'un en standard), superbe
gennaker, lazy-jacks et lazy-bag, bos-
soirs pour |'annexe. .. Sans parler de
I'intérieur ou tronent lave-linge, lave-
vaisselle, télé a écran plat... Il faut
dire que de nombreux propriétaires

Les coffres ne manquent pas.
 Celui du miliea monté sur

se sont offert ce catamaran pour par-
tir loin en famille. lls auraient donc
tort de se priver du grand confort
pour faciliter les manceuvres et vivre
comme dans une vraie maison,

En navigation

Nous quittons le port de Hyéres au
moteur trés facilement grace a la
double commande. Un coup a droite,
un coup a gauche et, en deux temps
frois mouvements, le grand catama-
ran guitte le ponton. L'anémomeétre
grimpe tranquillement tandis que nous
nous mettons bout au vent pour his-
ser les voiles. Toutes les manceuvres
s'effectuent depuis le fiybridge,

Barre d'écoute sur I'arriere, coffres a
bouts, quatre winches, commandes
moteur, barre a roue centrale, petit
Plexi pour lire la carte, hanc confor-
table, le flybridge est le centre ne-
vralgique en navigation. Non seule-
ment la vue y est imprenable, mais
cela laisse tout le reste du pont pour
les passagers qui profitent du cockpit
arriere et de la plage avant sans ja-

Le petit cockpit
avant est bien
agréable

au mouillage,
En navigation,
il peut se
révéler humide
dans la brise.

LA BARRE
DECOUTE trés
reculée dégage
le flybridge et
se régle depuis
le winch arriére.

VUE IDEALE

de la barre pour
controler les
voiles et bien
voir horizon.

COMMANDES
MOTEURS,
instruments de
navigation,
compas, rien ne
manque pour
naviguer en
toute sérénité,

LA LARGE
ASSISE permet a
tout I'équipage
de profiter

de fa vue
exceptionnelle.

%

mais géner les manceuvres. La-haut,
on s'active: un pied sur le bouton, les
mains reprennent |'écoute, la grand-
voile monte toute seule. Méme chose
pour le génois, méme si les rails
d'écoute sont difficiles a régler.

Cap sur Porquerolles pour mouiller le
temps du déjeuner. Le vent continue
de monter et, a la barre, je suis com-
blée. I'abats pour prendre de la vi-
tesse, le Lagoon accélére franche-
ment: 8, 9, 10 neeuds au speedo. ..
Quel plaisir | Le sentant un peu ardent

Abrité par le

a la barre, nous décidons de prendre

cackp;fﬁ,’-gf:'eﬁ un ris. Nous finirons la journée a
parfaitement deux ris, génois roulé sur trois tours,
protégé du vent @ 12 nceuds de moyenne par un vent
en navigation...  soufflant a 38 noeuds, parfois 40! =»
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QUATRE HUBLOTS

frontaux s'ouvrent
au mouillage

pour aérer le carré
et fa cuisine.

SPOTS INTEGRES au plafond,
nombreuses fargues, équipets
avec aération, chaque détail
se fond dans un ensemble
harmonieux et bien fini.

LA TELE GRAND
ECRAN, un luxe
parfaitement
envisageable sur un
cata de croisiére,

_ gf_g? Fonctionnefle

et joliment
finie, la
cuisine est
équipée de
vastes plans
de travail
en inox.

A PLUS DE 5iX
CONVIVES, il faut
rajouter des fauteuils
pliants pour s'asseoir
autour de la table.

OLVIA
MEAINCENT

EN VERSION
CHARTER, I'accés
a la cinquiéme
cabine remplace
ce placard.




